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L’AMBITO DI INTERVENTO ED IL SISTEMA DELLA MOBILITA’

APPROCIO METODOLOGICO E ATTIVITA’ DELLO STUDIO

’
’



, con cambio di destinazione d’uso, nell’ambito di trasformazione ATP2 –

’

’

rilievi del traffico esistente nell’intorno dell’Area di 



L’AMBITO DI INTERVENTO ED IL SISTEMA DELLA MOBILITA’

L’intervento oggetto del presente studio è localizzato 

L’accessibilità all’ambito è garantita dal SPXI (Iseo
collegamento tra il comune di Rovato e il Lago d’Iseo, attraverso la zona della Franciacorta

Localizzazione dell’ –



Fatto l’intersezione dell’Ambito con la viabilità esterna 

A circa 20 m dall’intersezione sono presenti le fermate del servizio di Trasporto Pubblico (una 

– Inquadramento dell’Area di Studio



APPROCIO METODOLOGICO E ATTIVITA’ DELLO STUDIO

uate nell’ambito di questo Studio.

ibili sia sotto l’aspetto tecnico
sotto l’aspetto economico.

– Inquadramento dell’Area di Studio

all’area interessata dall’intervento di Trasformazione;
ricostruzione tramite conteggi classificati sul campo dell’attuale flussogramma 

–



aggiuntivo generato dalle nuove funzioni all’interno delle Aree di Trasformazione

–





Flussi di traffico nell’ambito di studio

verifica del flussogramma della maglia viaria a servizio dell’Ambito di Studio e di consentire 

–
– –
–
– –

dell’Ambito di Studio
–

–
–

uscita di tutte le principali strade che interessano l’Area di Studio. Le indagini sono state 



– Localizzazione delle intersezioni oggetto d’indagine



Flussi di traffico nell’ambito di studio

compreso all’interno del 

– Individuazione del Cordone d’Indagine



Nell’ora di punta del Venerdì mattino (7 – 30), nell’incrocio I1 entrano 

Nell’incrocio I

Nell’incrocio I4 entrano complessivamente 1.101 veicoli equivalenti suddivisi in 909 

Nell’ora di punta del Venerdì – 0), nell’incrocio I1 entrano 

Nell’incrocio I

Nell’incrocio I4 entrano complessivamente 2.354 veicoli equivalenti suddivisi in 2.194 

Nell’ora di punta del – 30), nell’incrocio I1 entrano 

Nell’incrocio I

Nell’incrocio I4 entrano complessivamente 1.223 veicoli equivalenti suddivisi in 1.193 



–



–



–



–



–



–



–



–



–



–



–



–



precede, l’immissione nelle corsie di accelerazione e decelerazione, ecc.

lo Stato di Fatto dell’Area di Studio

–



all’intersezione con Via Gallo, in particolare in corrispondenza del tratto Sud. Qui i 

nell’attestamento di Via 

–





A conclusione della presentazione e dell’analisi delle indagini di traffico svolte, si ritiene 
opportuno evidenziare in sintesi ciò che di rilevante emerge dall’interpretazione critica dei dati:

l’Area di Studio è 

asello autostradale dell’A4;
dai dati dei rilievi si evince che l’ora di punta più 

alla porzione di territorio comunale in cui andrà a collocarsi l’intervento che
cambio di destinazione d’uso, da “locale di pubblico spettacolo” a Mix Funzionale 

– –



La proposta di progetto prevede l’inserimento di 17 edifici 

– – –



La SP XI “Iseo – Rovato” 
“Urbana Interzonale”

“Nigoline – Bettole di Saiano” nel tratto considerato è classificat
Strada Tipo F “Extraurbana Locale”



–



L’accesso all’ambito ATP2 

– L’accesso all’ambito ATP2 –



La larghezza delle corsie della SP XI in corrispondenza dell’accesso

Le fermate dell’autobus sono posizionate a sud dell’accesso all’ATP2 –

SP XI il marciapiede prosegue fino al parcheggio esistente dell’attività 

fino all’accesso all’ATP2 –

anch’essa oggetto di 

L’innesto 

–



L’ultimo intervento che si prevede di realizzare è la riqualifica dell’accesso sud all’ATP2 –
tratta di un accesso di “servizio” 

la manutenzione delle aree dell’ambito 

– ’accesso sulla SP 49

Per quanto riguarda l’illuminazione pubblica,



ulteriormente elaborata attraverso l’applicazione di opportuni 
parametri, per definire con precisione l’entità dei traffici generati per mezzo di trasporto, 
per l’ora di punta 

ttraverso l’analisi di queste quantità che caratterizzano in modo specifico i diversi 

–

nell’elenco dei Comuni critici/confinanti 

dall’Area di 



–



Nell’analisi dei traffici generati e attratti dalle funzioni commerciali

di analisi e che si servono delle nuove funzioni in quanto di “passaggio” (non dovrebbero 

della SPXI) si è considerata la posizione centrale dell’ambito rispetto ai principali nodi di 

atto negli incroci presi a riferimento, emerge che l’ora di punta del Venerdì 
mattino risulta meno gravosa dell’ora di punta del Venerdì 

hanno un’incidenza maggiore rispetto ai traffici del Venerdì mattina in quanto la 

’ora



complessivo dell’Area di Studio, ad un incremento di circa il 

Attualmente l’accesso all’Area avviene tramite un’intersezione canalizzata
in corrispondenza dell’intersezione con Via Dia

La proposta di intervento prevede anche una riorganizzazione dell’intersezione, 
mettendo in rete la viabilità di accesso all’Area.

–



L’impatto del traffico indotto dal progetto nel suo complesso, sulla viabilità di accesso 
all’Area di Studio, è stato valutato anche con il modello dinamico.

e matrici sono state assegnate sul grafo della rete di accesso all’Area 

secondo la nuova organizzazione dell’intersezione –

– Proposta progettuale dell’intersezione Ingresso/Uscita Area di Progetto



– –



– –



SPXI in direzione Nord dovuto all’aumento dei flussi

– –



preliminare per l’’Ambito di Trasformazione Urbanistica 

I risultati delle analisi e delle simulazioni effettuate nell’ambito del presente studio evidenzia

Secondo i rilievi effettuati nell’ambito della redazione di questo Studio, sulla SPXI insiste un 
traffico bidirezionale nell’ora di punta del venerdì mattina di circa 723 veicoli/h. 
Nell’ora di punta del venerdì pomeriggio il traffico bidirezionale rilevato è risultato superiore 

L’impatto sulla viabilità indotto dalle nuove previsioni è molto contenuto, limitandosi ad un 

Le considerazioni sull’impatto dovuto alle nuove funzioni 












